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S6k pad Segling Rubriken &r ett citat fran 70-talets broschyr om

Comfort 26. Och hon &r en pigg bat som seglar
fint, inte lika bred som manga andra i samma
storlek men @nda med goda utrymmen.
Halvfabrikat gor att kvalitet och finish varierar,
men nergdngna batar till 1agt pris har stor
utvecklingspotential.

Av Bengt Jornstedt

Comfort 26:an ar inte typisk for 70-talets mindre
familjebatar. Hon ar smalare &n de flesta andra och
blir inte riktigt lika rymlig - men hennes slanka skrov
ger henne samtidigt fina seglingsegenskaper.

- Hon ar helt underbar att segla, sager Patrik Norling,
22-3ring som seglat sin bat i tvd sdsonger och &r sa
ndjd att han aktivt - under pluggandet pa Tekniska
Hogskolan i Stockholm - jobbar pa att bilda ett
klassférbund.

N&r han skaffade sin Comfort 26 varen -98 hade han
i flera ar sett sig omkring och letat efter en bat runt
7-8 meter och med en prislapp pa max 50-60 tusen
kronor. Patrik hade d& ingen egen bat och hade lart
sig segla pa olika seglarskolor som barn och tondring.

- Jag tittade pa Bellona 23, H-bat, IF-bat, RJ 85,
Express och énnu fler, berattar han. Comfort 26 var
da en okénd storhet fér honom.

En entypsbat lockade mest, fér dar fanns basta
mojligheterna till kappsegling om han ville préva pa
det. IF-baten 13g bra till, och det hade det nog ocksa



blivit om inte slumpen velat annorlunda.

- Jag tog ett sabbatsdr fran KTH och jobbade pa
Royal Sails. En av killarna dar tyckte att jag skulle
ha en snabbare bat &n IF:en. Han rekommenderade
en Comfort 26 om jag lyckades hitta en.

Det har bara byggts ungefér 160 Comfort 26:or, sa
det &r ingen storsaljare pa begagnatmarknaden. Men
Patrik fann sin bat, slog till - och & mycket néjd.
Detaljer kunde vara battre, men helheten - seglande
och boende - ar bra, tycker han.

Lattdrivet skrov
Comfort 26 har ett LYS-tal pd 1,07, bara ett par
hundradelar under halvtonnarna kring 30-fot.

- Det &r Diva 39, Linjett 35 och liknande batar som
seglar ifatt. Annars seglar man lika fort som de flesta
andra, aven Scampi och Ballader som ar ute och
cruisingseglar, sager Patrik.

- Hon seglar snabbt utan att man behdver sitta och
trimma som pa en Express. Jag har en kompis med
en Express, och om han inte seglar sin bat aktivt
seglar min snabbare. Utom i kryssdueller, dar
Comforten har en stor genua som ska runt i slagen.

Comfort 26 har mycket som talar for bra prestanda,
inte minst det slanka skrovet med en smal vattenlinje
som ger en lattdriven bat. Fenkdl och spadroder
minskar den vata ytan. Deplacementet &r bara 1,5
ton och segelytan pa stor och genua ca 30 kvm,
vilket ger fler hastkrafter an 'normalt' per kilo. Patrik
Norling har dessutom okat pa storseglets akterrunda
sa mycket det gar och vunnit ndstan tva extra
kvadratmeters yta pd det.

Det smala skrovet gér baten ganska begynnelsevek,
eftersom det inte finns s& mycket reservdeplacement
att stdédja sig mot i form av bredd vid och ovanfor
vattenlinjen. Men eftersom nastan 800 kilo, ungefar
halva batvikten, ligger i kélen sa bromsas
krangningen snart upp och gér henne slutstyv.

Eftersom Comfort 26 ar fraktionsriggad - dar avvek
man pa sin tid ocks3d frén den gangse
mastheadriggen - ar segelytan ungefar lika fordelad
mellan stor och genua. Det gér att genuan far en
mer hanterlig storlek och inte blir lika omstandlig att
hantera i stagvandningarna som pd masttoppsriggade
batar. Det innebar ocksd att Comfort 26:an kan klara
sig hyggligt med focken redan i lite lattare vindar.
Upp mot 4-5 m/s behdvs emellertid genuan foér att
baten ska komma till sin ratt, sd det seglet bér
finnas med i garderoben.

Det frihangande rodret ar, enligt Patrik Norling,
nastan lite fér balanserat, pa gransen till okansligt.
En pluspoang med det ar emellertid att man kan
slappa rodret l1dnga stunder utan att baten &ndrar
kurs.



- Det &r nastan sa att man kan ga fram och byta
forsegel utan att ndgon styr, sdger Patrik. - Man far
ga tillbaka och stélla om rodret nar seglet tagits ner,
men sedan kan baten segla sjdlv medan man sétter
nésta segel. Jag har skaffat ett roderlds men inte
monterat det, det behodvs inte.

Att rodret ar valdigt utbalanserat intygar aven Mikael
Lindh, som képte sin Comfort 26 som 24-aring redan
1981.

- Hon &r lite dverstyrd pa kryssen, kan nastan vara
fallgirig ibland. Hon bor krénga uppdt 15 grader for
att man ska fa lite tryck i rodret.

Precis som Patrik uppskattar Mikael kursstabiliteten.

- Hon &r valdigt latthanterlig och fin pa rodret, sager
han. - Hon blir aldrig tung med spinnakern uppe,
man maste pressa baten hart innan den skar omkull.

I krabb sjd tycker Patrik att det kan vara svart att
styra baten bra, men det tillskriver han delvis sin
bristande erfarenhet.

- Jag har inte seglat jolle och inte kappseglat - jag
haller fortfarande p& att lara mig.

Latta (kol)batar som Comfort 26 blir ju ocksd med
noédvandighet ganska kansliga att hantera pa
bidevind i sjégang, sarskild krabb skvalpsjé. Den
levande kraften ar inte sarskilt stor, och det ar latt
att f3 stopp pa baten om man inte styr aktivt och
uppmarksamt mellan vdgorna, ett kunnande som
bara kommer med erfarenhet.

Eftersom Comfort 26 d@r ganska smal i skrovet hela
vagen bak blir akterskeppet inte sarskilt barigt, och
med flera personer i brunnen kan hacken grava ner

sig.

- Det slapper inte riktigt bra i aktern, det blir ganska
turbulent kdlvatten, tycker Patrik.

Det har ar inget ovanligt fenomen, sarskilt pa mindre
batar, och det far man leva med.

Valdack for volym

Nar Comfort 26 lanserades 1976 var det under
mottot "Massor av fart - massor av utrymme - en bat
for hela familjen". Konstruktérer var Thomas Bern
och batbyggaren Kenneth Albinsson, som drev
Comfortbatar AB och hade Comfort 30 som
storséljare. Ca 170 batar byggdes, ett ansenligt
agtal, men inte riktigt den storsaljare man hoppats

pa.

- Den kom lite fel i tiden, Albin hade bdérjat sdlja
Expressen ungefdar samtidigt, minns Ingemar Boding,
som salde Comfort-batarna pa den tiden.

Han berattar att Odet skulle vara en kul bat att
kappsegla medO, och fér att f en snabb bat blev



skrovet slankt med en lang vattenlinje.
Deplacementet blev 1&gt och ténjdes ut mer at
dndskeppen s som bérjade bli den etablerade
designtrenden vid mitten av 70-talet.

- Prestanda var nummer ett, det gallde att f3 till
nagot som seglar bra, berdttar Thomas Bern fér
Segling. - Kanotformen var utgdngslaget for att fa
ett [attdrivet skrov.

P& Comfort 26 &r vattenlinjen hela 7,3 m och gar
anda tillbaka till akterspegelns nedre spets. Med det
ganska smala akterskeppet blir det, som p3pekats,
ofrdnkomligen s& att hacken gréver ner sig lite vid
segling med en eller ett par personer i brunnen.

Vid en hastig blick kan Comfort 26 paminna lite om
Maxi 77. Precis som pa den berémda 77:an och t ex
Ohlson 22 har man anvant sig av knepet med en
valdacksliknande upphéjning av dacket runt hela
bdten, som en pabyggnad av skrovet. Nagon egentlig
o6verbyggnad finns inte och fonstren ar infallda i
skrovsidan. Avsikten ar férstds att skapa utrymme
inne i baten och medge sitthdjd pa salongskojerna,
dar skrovets insida utgor ryggstod.

Comfort 26 byggdes till stor del som halvfabrikat,
och inedningarna varierar darmed ganska mycket
bdde i layout och kvalitet. Patrik Norlings bat fran
1976 har standardlayouten frén de férsta aren med
tva stickkojer (fullangd) akterdver, en pentrymodul
pa varje sida - diskho om styrbord, kék om babord -
strax framfér nedgangen, tva fullangdskojer/soffor i
salongen, och langst foréver en mini-forpik framfor
ett skott. Nagot separat toa - eller
garderobsutrymme finns inte.

Efter ett par ars tillverkning, kring 1978, dndrades
layouten. Diskhon om styrbord flyttades 6ver till
samma sida som koket, vilket breddades akterdver.
Déarmed bommade man igen babords stickkoj in
under brunnen. Har blev det istallet stuvfack,
atkomligt via en lucka frén brunnen. Denna
féorandring innebar nog en battre I6sning, eftersom
baten mest seglades av ett par med kanske ett eller
tvd minderariga barn. Tva stora stickkojer var inte
riktigt nédvandigt; barnen kunde med férdel sova i
den korta férpiken, som annars blev ganska
outnyttjad, och foraldrarna kunde anvanda
salongskojerna. Segelpdsar och diverse skrymmande
utrustning kunde férvaras i den kvarvarande
stickkojen. Samtidigt fick man betydligt mer
utrymme for vatstuv tack vare luckan i brunnen ner
till f d stickkojen.

P& Patrik Norlings bat anvénds férpiken enbart som
stuvplats - och som toalett. Férre dgaren hade
installerat en fast vattentoa med avlopp har framme,
och med en gardin pa skottet far man avskildhet.

Eftersom baten &r smal finns inga fack eller skap
utmed skrovsidorna; dessa blir ryggstéd med en tunn



dyna framfér. Stuvplats finns daremot under alla
kojer, anda fran férpiken och akterdver. I de bagge
pentrymodulerna finns ocksa ganska gott om
férvaringsfack och 1&dor for torrskaffning, porslin och
kastruller.

Hojden under dack ar ungefar 1,60 meter. Ingen
stdhdjd for vuxna, men fullt tillrdckligt for att sitta
bekvamt i salongen. Har finns ocksa ett bord
monterat pd maststéttan; det kan bade vridas och
hissas upp mot taket fér att ge mer rorelseutrymme
nar det inte anvands.

Ett basinrede i plast utgdr durk och kojfundament.
Koélsvinet ar val atkomligt via en stor lucka i durken.
Det ar ett par decimeter djupt och rymmer val
atminstone en halv platta 6l. Bottenstockar finns
inte, men &r heller inte lika nédvandiga pa en sa har
pass liten och latt bt som pd stérre segelbatar.
Konstruktionen av Comfort 26:ans kélficka bygger pa
att laminatet ska vara sa tjockt och starkt att det tal
rejala smaéllar (dessutom &r kdlen, ovanligt nog pa en
26-fotare, gjord i bly, vilket ju bidrar till att démpa
granitstdtar). En del batdgare, bl a Mikael Lindh, har
anda valt att forstarka sitt kdlomrade med rejéla
bottenstockar som ska hindra kélfickan fran att rora
sig (hur det kan goéras beskrivs i Segling nr 7/97).
Kongtruktdren Thomas Bern tror att det haller bra
anda:

- Jag har aldrig hért att det varit ndgot bekymmer.
Kolprofilen &r ovanligt grov p@ den har baten och
radien ner (fran skrovet mot kélfickan) &r valdigt
stor. Kélsvinet ar ovanligt stort fér en 760 kilos kdl,
det ar bde brett och 18ngt och far en béttre
momentupptagning nar det smaller, forklarar han.

Eftersom de flesta Comfort 26:0r saknar inombordare
finns ett stort stuvutrymme in under sittbrunnen. Har
kan man ha en rad med plastbackar, och det brukar
utvecklas mer eller mindre sinnrika anordningar for
att hala ut de backar som ar langst bak. Patrik
Norling brukar anvanda en vanlig batshake som
ligger till hands harnere.

Ventilationen varierar med byggare. Pa Patriks bat
finns bara en enda ventil i rufftaket. Han menar &nda
att Odet blir inte farligt fuktigtO, och tycker att baten
Oar fuktfri jamfort med ExpressenO. Nagon form av
luftinsldpp via t ex akterluckan skulle forstds inte
skada for att fa igdng en cirkulation, liksom en
ytterligare ventil i taket.

Udda Iésningar

P& manga mindre batar hamnar sittbrunnsdurken
alldeles vid vattenytan, och da kravs det sjalvldnsar
som &ppnas och stdngs manuellt. S& var det pa de
forsta arens Comfort 26, darefter hdjdes durken och
baten blev helt sjalvliansande. P& Patriks bat av den
tidiga modellen maste lansarna hallas stangda under
segling, annars kommer det in vatten den vagen. Nar
man lamnar baten far lansarna std dppna, och nagot



sittbrunnskapell behévs alltsa inte.

En ovanlig I6sning ar att stuvutrymmet under
akterdadcket nds via en lodrat 6ppning i sittbrunnens
aktre skott. Luckan &r inte upphangd i gangjarn och
o o .. . .
maste alltsa tas bort nér man ska in i utrymmet,
som ocksa blir svarare att na &n om luckan haft en
normal, vagrat placering pa akterdick. Den hér ratt
knéliga lésningen ar delvis betingad av billigare
produktion, men nog framfoér allt av det faktum att
rorkulten sveper dver akterdack. Vid t ex tillaggning -
da man ska plocka fram tampar, ankare och fendrar -
o o . o
gar det nu att komma at prylarna och @nda styra
baten.

Med denna st3ende lucka galler det emellertid att
komma ihdg att dppna sjalvlansarna nir man lamnar
bdten, annars kommer stigande regnvatten att
tranga in i akterutrymmet och darifrdn vidare ner in i
baten om inte skottet ar tétt.

Patrik beréattar att en del b3tégare satt gangjarn i
luckans ovankant for att kunna falla upp den och
anvanda den som bord, stéttad antingen av ett ben
eller t o m av ett fall som kopplas fast.

En annan udda luckvariant ar vid nedgdngen, dar
den horisontella luckan inte ar skjutbar féréver utan
helt enkelt lyfts loss den ocksd nar man ska ner i
baten. I vackert vader &r det inga problem, men vid
regn och stank ar detta ar en primitiv I16sning som
forstas betingades av besparingsskal vid
produktionen. En nackdel ar ocksa att det blir
omdjligt att fa helt tatt vid éverbrytande sjo som
skodljer 6ver dack.

En del udda I6sningar, sdledes. P& plussidan finns
Comfort 26:ans rejalt stora sittbrunn, med ganska
héga sargar och gott om plats - mer &n pa8 manga
storre batar. Storskotskenan stor inte; den &r kort
och nerfalld i bridgedack, och med en en snabbhake
kan storskotets talja krokas loss i hamn.

P& de senare drens modeller finns som sagt ett rejélt
stuvfack under babords sittbdnk. P& de tidiga batarna
far man, forutom akterhacket, néja sig med den
ankarbox som finns framme i féren - ovanligt pa en
sa har liten bat.

- Den ar guld vard fér att kunna férvara smutsiga
tampar, sager Patrik.

Till detta dréanerade utrymme tanker han flytta
gasolflaskan, som nu sitter inne i baten invid pentryt.
Samtidigt papekar han att man inte far lasta ner
baten for mycket foréver eftersom hon har ett smalt
forskepp och ar kanslig fér nostrimmet.

Mantag och pulpit saknas, men atminstone den
senare skulle kunna fylla en funktion vid av - och
pastigning; foérstaget sitter en bit in pa dack och man
saknar nagot att halla sig i om man ska ta ett steg



upp fran en klippavsats. Familjeseglaren skulle
kanske ocksa kdnna en 6kad trugghet med ett
mantag eftersom det inte finns ndgon 6verbyggnad
med handrdcken att halla i under forflyttning pa
dack.

Extra stringers

P& Seglings fraga om inbyggda fel, beskriver Patrik
Norling tva ténkbara kallor till lackage. P8 hans egen
bat har tidigare &garen dubblerat antalet bultar i
fonsterglasen pa skrovsidorna, dar det lackte in
vatten. Fdnsterglasen i plexi bérjar f 6 bli slitna nu
efter ett kvartssekel; Mikael Lindh ska byta sina i ar.
Likasa kan det lacka vid réstjarnen i dack; har kan
man kdnna efter inne i baten om det finns fukt
mellan réstjdrnen och skrovsidan. Detta I3dformade
utrymme brukar vara atkomligt p@ de de flesta
Comfort 26:0r, &ven om man kanske far lossa pa
nagon list.

Comfort 26:an har sandwichlaminat i de horisontella
dacksytorna, men hela skrovet ar gjort i
enkellaminat. Mikael Lindh tycker att baten ror sig
lite mycket i skrovet vid hart vader och har valt att
styva upp den invandiga bordldggningen med ett par
stringers, d v s plastade férstarkningsbalkar. Dels i
det tomma utrymmet mellan réstjarnslddan och
kojbottnen, dér basmodulen i plast fungerar som en
forstarkning mot skrovet, dels ocksd en langsgdende
forstarkning utmed skrovsidorna i den nakna
forpiken. Detta minskar tendensen att bukta in vid
slag i vdgor. S8dana har Olddformaded stringers &ar
enkla att goéra pa egen hand med glasfibervav och
plast dver en langsgaende kirna av Divinycell.

Mikael Lindh har ocksd plastat fast basmodulens
kojfrontssida mot skrovet; detta har framfér allt
skett fran insidan av modulen, d v s med plastning
via luckorna i kojbottnen. €ven det bidrar till att
styva upp skrovbotten.

En potentiellt kanslig punkt @r den inplastade
blykélen. Spricker det vid en grundstétning kan
vatten komma in, och d@ maste det fa en chans att
komma ut igen innan skadan lagas, annars kan det
bli frostsprangning vintertid.

Comfort 26 med dess stora variation ifrdga om
inredning och finish - och med de billigare I6sningar
som varvet anvande fran bérjan - &r en bat som kan
lampa sig bra fér den som vill jobba med egna
hander och séatta sin egen prégel pa verksamheten
ombord. Kanske vill man installera en skjutlucka pa
rufftaket, kanske bygga tvd mindre luckor i akterdack
sa att det gar att styra men &nda na utrymmet
ovanifrén. Inredningen kan utvecklas, det finns goda
mojligheter att bygga till sma fack pa stallen déar
man inte behover sittutrymmet hela vagen ut mot
skrovsidan. Et cetera. Har finns en stor
utvecklingspotential fér den som tycker om att fixa
pa egen hand.



De forsta, varvsbyggda Comfort 26:0orna kostade
53.000 kronor inklusive den tidens (1976) moms pa
17,65 %. Precis som med de flesta batar fran 70-
talet ligger begagnatpriserna kvar pa ungeférligen det
nominella nybatsvérdet. Risiga Comfort 26:or saljs
for 45-50 tusen kronor, men dd ar det mycket som
inte fungerar och behdver bytas. Batar i basta skick,
eller med extra utrustning som t ex en liten inbyggd
bensinmotor, saljs fér runt 70.000 kr. Normalpriset
ligger daremellan, d v s kring 60.000 kr.

For de pengarna far man en bat som har en
fartmassig spets jamfort med manga alternativ, i alla
fall de med motsvarande utrymmen.

'Tao' ratt bat for Jennie

Ar det en slump eller ett tecken att yngre seglare
valt Comfort 26? Precis som Patrik Norling i
huvudartikeln gar Jennie Wilund pa Teknis i
Stockholm, och liksom Patrik har hon nyligen skaffat
en Comfort 26 - och p& precis samma
bevekelsegrunder.

- Jag funderade pd IF och pd H-bat, men sa kom jag
i kontakt med Comfort 26:an nar jag letade i
annonserna. Det var ju en b3t i samma prisklass.
Och alla Comfort-dgare talade sig varma for sin bat,
dven de som redan salt sin bat. Flera av dem hade
ocksd seglat bade IF och H-bat, sa jag blev nyfiken,
berattar Jennie.

Till slut hann hon lagga beslag pa en begagnad
Comfort 26 innan ndgon annan kdpare hann fére; en
sondagskvall plankade hon in pd Galdrbryggan pa
Djurgarden for att titta pa en bat som annonserats
ut, och hon foll direkt.

- Jag tyckte om den, det var min bat.

Vad Jennie gillade var dels utrymmena, som var ett
steg 6ver bade IF - och H-baten, dels Comfort
26:ans prestanda. Hon ville garna ha en kombination
av fart och utrymme, och det fick hon bast i C
26:an.

- Den seglar jattebra, ar pigg och latt att hantera,
sager hon. Att baten skulle vara alltfor balanserad
tycker hon inte; slapper hon rodret lovar den upp.

Jennie &r sjalvldrd som seglare. Hon &r 25 &r och
satte igdng nar hon var 17, da hon féljde med en
kompis som ldnat foérédldrarnas IF-bat.

- Jag kommer aldrig att glémma forsta tillaggningen i
Sandhamn. Jag kastade mig fram och tillbaka mellan
utombordaren och rodret och ramlade till slut pladask
ner i brunnen. Min |&gstadielarare som jag inte sett
pa sju ar dék upp pa bryggan och sa, “Jag hérde att
det var du darborta, Jennie !

Jennie laser till bergsingenjér pa KTH (examensjobbet
handlar om masugnar), och ett stipendium pa 30.000



fran Jarnkontoret gjorde att hon varen -98 kunde
skaffa sin Comfort 26, dopt till Tao. Priset var
48.000 kr utan motor.

Baten &r fran 1976 och var i blandat skick. Invandigt
var den frasch, med en inredning som férre agaren
byggt med hjalp av en mobelsnickarvan. Allt det
gamla hade hivats ut, och man féljde bara delvis den
tidigare layouten. Pentry och en skapmodul mitt
emot upptar ungefar samma platser som tidigare
pentry&diskho gjort pa var sin sida, men akteréver
har bégge stickkojerna slopats till forman fér stuv,
varav en del invandigt, en del tillgangligt frén
brunnen via en lucka i varje toft.

Forover har skottet 6ppnats upp i sidled och férpiken
héjts upp nagra decimeter 6ver salongskojerna, vars
férlangning gar genom 6ppningar i skottet och in
under forpikskojen. P& sa vis finns det fortfarande
fyra fullingdskojer i baten. Utmed skrovsidan sitter
en lang, smal hylla fér smasaker

- Det &r inte s3 mycket invandigt, men en san hér
- o o . .
liten bat maste vara ren, sager Jennie.

Tao ar nylackerad pa friborden, men det aterstar att
snygga till de utvandiga tradetaljerna och topcoat-
mala ytorna i stuvfack och kélsvin foér att hon ska
kannas riktigt frasch.

Men redan nu ar Jennie mycket ndéjd med sin Tao.

Fortsattning -->>

C 26-agare sokes for klassforbund
N3agot klassférbund fér Comfort 26 finns inte, men
det vill Patrik Norling &ndra pa. For att komma i
kontakt med andra batdgare har han startat en
hemsida pa néatet och letar bland saluannonser och
resultatlistor. Han har ocksa varit i kontakt med
Comfort 30 Férbundet for att eventuellt skapa en
underavdelning.

Intresserade Comfort 26-dgare &r alltsd vdlkomna att
kontakta Patrik Norling, som nas pa adress
Ostermalmsgatan 97

114 59 Stockholm. Tel. 08-662 14 02, 070-752 24
52.

E-post: patrik.norling@home.se

Hemsida: http://go.to/comfort26

Data:

Langd 6 a 8,00 m
Langd v | 7,30 m
Bredd 2,30 m
Djupgadende 1,35 m
Deplacement 1,5 ton

Storsegel 14 kvm
Genua 15 kvm
Fock 10 kvm

Spinnaker 46 kvm
LYS-tal 1,07
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